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a cura di Gennaro Fiorentino
/



PERCHE’ QUESTO ARGOMENTO

congu

trasporto cittadino. E come da
ed i fantastici, che non erano stati mai realizzati. Ormai de

affermare che tanti argomenti erano serviti spesso per riempire le pagine dei gic

I’elettorato esitante.

Ecco partendo da queste considerazioni, ho pensato di dedicare questa serata proprio a quei progetti mai real // '

ambito cittadino ai quali ho ritenuto attribuire il neologismo fanta-treni che ovviamente il programma Worg4xii sggna
In rosso.




LAMONT YOUNG: UN VISIONARIO?

Doveroso omaggio in ceramica al genio L. Young presso la stazione Policlinico della linea 1 metro Napoli.



Sua.

Prima di esplorare i suoi pro
citata sua residenza, aggiungerei il Castello Aselm
dell’Istituto di cultura francese Grenoble a Via Crispi , alcuni palazzi posti tra i
Appassionato di motori, fu uno dei fautori della nascita e primo esercizio dell’Automobil Club Napoli

| suoi progetti che gli fecero guadagnare la nomea di visionario, per
non dire altro ancora piu irriverente, riguardarono un utilizzg
turistico ed ecocompatibile del quartiere Bagnoli; e la realizzazi

per motivi diversi, appaiono di sconcertante attualita. Perjg
questione non si puo liquidare con un generico «nacot
presto». Approfondiamo.
Per Bagnoli si trattava di un megaprogetto per la gfeazigfie di una
Venezia artificiale. Essa con canali e calli, sarebke partita da Santa
Lucia, sottopassando la collina di Posillipo, arebbe poi raggiunto
Fuorigrotta e Bagnoli. Quest’ultima avrebbe assistito ad una foce
sulle cui rive si sarebbe sviluppatoun quartiere distinto da
significativi insediamenti turistici.



IL PROGETTO METROPOLITANA

quest’uomo che aveva solo da pocc
Nella premessa al progetto, descriveva di essere stato colp
che in pochi anni aveva accresciuto la popolazione di 50.000 unita (urbanesky;
Ndr) e che in sostanza la grande Napoli si estendeva senza soluzione di continy
Capo Posillipo ai comuni vesuviani. Che la collina costituiva un ostac
ragionevole implementazione del trasporto pubblico. Che anche una rgastryzi
delle fogne, urgenti e indifferibili, avrebbe costituito un impreved vofano per
mettere mano al sottosuolo. Che la ferrovia metropolitana avrebb apprésentato un
eccezionale stimolo per il fiorire delle industrie e dei commerci,Che al Comune non
sarebbe costato un centesimo prevedendosi una gestione in concessione. Che proprio
in funzione della difficile orografia cittadina, aveva prexisto un’articolazione del
metodo del progetto tra tratti in sotterraneo, tratti a rasg-€ tratti in sopraelevata.
Vediamo il progetto piu da vicino.




(per poi tornar
| villaggi collinari di Vomero, Antignano,

ridotto con procedura allo scoperto. Essa si interscambiera con
Questo sistema costituira una rete con una bigliettazione unica che, mediante una con
biglietto cumulativo con la Rete Mediterranea.

La cadenza dei convogli sara di 10 minuti con un totale giornaliero di treni/fermate di 5.112. | convogli avranno quattro classi
per offrire una sistemazione congeniale ad ogni condizione economica con tariffe da 10 centesimi a 45. La velocita massim
dei convogli (trazione a vapore ndr) dovrebbe essere di 45 km/h.
Le stazioni saranno dotate di scale distinte per ogni direzione ed a loro volta per arrivi e partenze. Avranno un aspetto pj
dignitoso anche per accogliere in locali idonei sia il personale che i passeggeri con opportuni luoghi di decenza.
A secondo dei segmenti di costruzione considerando la compatibilita del contesto, si possono schematizzare sei metogs
1) Tronchi allo scoverto;

2) Tronco nella galleria dei Vergini gia esistente;

3) Gallerie da scavare in colline di tufo;

4) Tronchi in traforo (non compatibili con la presenza eventuale di fabbricati preesistenti);

5) Tronchi sotto le strade;

6) Tronchi elevati su strutture in ferro.

Il metodo 6 si & reso necessario per [’'impossibilita di passare sotto il mare dove [’itinerario
andrebbe a costituire un porticato artificiale offrendo ombra d’estate € riparo d’inverno.

prevede. D ’altro canto cio



La stazione di San Ferdinando con la prospettiva dell’intelligente interscambio tra la linea superiore e quella inferiore
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Plebiscito alimentata
cittadini potevano considerare in ling
grande conquista.

Ma che c’entra I’acqua del Serino con i treni? C’entra e capirete presto il come. Arriviamo ai primi del ‘900. Mentre il metro di
Parigi ha uno sviluppo inarrestabile, fagocitato dalle nuove frontiere della trazione elettrica; e quello diAondra non & da meno,
anche a Napoli si incomincia a pensare ad una moderna metropolitana.

L’intricata vicenda la potete leggere nel bell’articolo di Paolo Neri sul sito. Io nel rispetto di una certa sinteticita, vi dico che il
nuovo progetto, frutto di un numeroso collegio di ingegneri (anche francesi) fu pienamente approvato dal Comune e dal Governo.



PRESENZA AVCVSTA

DI VITTORIOTEMANVELF I
NTERVENT DEL ¢ -‘!')'MLE A IVFE < VEY DI NAPOYM

XV CIVENO MCMXIISEINIZIARON AVORI DELLA
le«»\lx METROPOLITANA
¢ ‘ "ENA NEI

CITTA |

! A
-' S o - .‘ ", 1
g e .
i g . S .

lLa lapide commemorativa che lu murata sul cunicolo
ove sorgera la stazione di Piazza Plebiscito




IL NUOVO PROGETTO

Esso si dovette agli ingegneri napoletani Serio e Gallarati che partendo da un’idea abbozzata (secondo me guardandosi un po’ il
lavoro di Lamont Young), condusse per gradi ad una soluzione definitiva. Esso ebbe anche il placet del Ministero con la
collaborazione di tecnici e societa francesi che portarono la loro esperienza conseguita a Parigi. Anche i finanziamenti furono
reperiti tra concessioni e sovvenzioni. Il 15 Giugno 1913 con I’intervento del re Vittorio Emanuele 111 fu posta la prima pietra con
una lapide sotterrata Ii dove sarebbe venuta la stazione Plebiscito nell’omonima piazza. Purtroppo per realizzare il trionfale evento,
si dovette sacrificare la bella fontana che da circa 30 anni zampillava a ricordo dell’acquedotto del Serino.
Ma parliamo del progetto. Esso divideva la costruenda rete in due settori: urbano e suburbano. La prima linea sarebbe partita da
Mergellina per arrivare alla Circum di Porta Nolana attraversando tutta la citta (anche i quartieri collinari-non mi e chiaro come X
sarebbe ascesa). La seconda invece sarebbe partita dal Vomero (interscambio) per tuffarsi nel vallone di Soccavo e colle
pendici dei Camaldoli con Pianura passando per Fuorigrotta ed Agnano.

Un sistema di ascensori avrebbe unito la superficie con il piano del ferro mentre i convogli sarebbero stati costituiti da tr
moderne (due UDT ed una rimorchiata) con una grande capacita. Spesa prevista trenta milioni di lire e durata in 5 annj
Come la storia ¢’insegna, I’ambizioso disegno non fu mai realizzato. Come dice il Neri per motivi poco chiarlAttrigdibili per
semplicita al sopraggiungere della Prima Guerra Mondiale. La triste storia ha un’appendice.
Nel 1985 si festeggiarono i 100 anni dell’acquedotto. Con scarsa originalita, chi doveva decidere penso di ripfoporre una fontana
nello stesso luogo di un secolo prima ossia nella piazza del Plebiscito. Fu scelta una soluzione dal disegna spartano per non dire
squallido che i napoletani subito si prodigarono a definire in maniera poco lusinghiera tra «a vasca re paparelle» fino a
«I’immondezzaio». Essa duro poco perché fu smontata a furor di popolo e nessuno se me lamento.
Una curiosita. Durante i lavori per la sua costruzione, riemerse la targa del 1913 che annunciava 1’opera sfortunata ed irrealizzata,
Senza consapevolezza aveva distrutto una fontana ed una fontana 1’aveva fatta ritrovare. Quel marmo oggi si trova a Pietrarsa.







LA NUOVA STAZIONE DI NAPOLI




QUALCHE LEGGENDA
METROPOLITANA

Nella grande euforia ed entusiasmo che contraddistinguono I’attesa della nuova Piazza Garibaldi, che mandera in pensione le vie
laterali Indipendenza e Liberta, si parla della costruzione di un vero labirinto costituito dai nuovi sottopassaggi sotto la Piazza.
Essi, corredati da tanti negozi, saranno quasi una seconda piazza al coperto. | sottopassaggi si faranno; in quanto ai negozi, oltre ad
un fatiscente Cobianchi, ben pochi se ne vedranno. Bisognera attendere la piazza ipogea della linea 1 per vedere qualcosa del
genere.

Intanto in questa fase di grande attesa, un’attendibilissima fonte, costituita da un pezzo grosso delle Ferrovie, mio lontano p
in servizio negli uffici di Santa Lucia, da per certo un avveniristico progetto d’intesa FS-Comune. | sottopassaggi saranno
ad un lungo corridoio pedonale sotterraneo che percorrera tutto il Corso Umberto fino a Piazza Bovio. Esso sara
innovativi tapis roulants cadenzati da interruzioni per poter emergere, servite da scale mobili al servizio dei pedoni.
dunque percorrere in tutto o in parte il Rettifilo lasciandosi trasportare da questa scala mobile orizzontale. Non se
Altra leggenda. Alfredo Falcone mi assicura che la funicolare di Chiaia, monocabina, si sarebbe dovuta bilanciar
cabina di una funicolare gemella da piazza Medaglie d’Oro al Museo. Il necessario cavo si sarebbe svolto s
Mario Fiore.
Infine un primitivo progetto della funicolare centrale, prevedeva una combinazione di ascensori pepsili con brevi ferrovie per
arrivare a San Martino. Partenza da un imbarco posto piu 0 meno di fronte alla sede centrale del Bango di Napoli a Via Toledo.
Esso risale al 1880 ad opera di un fantasioso ingegnere: tale Avena. Ne parla il bollettino FIMF nel numero di Nov. 2017.

Tutte leggende metropolitane ossia storie alimentate dalla credulita o fantasia popolari? Mah! Non lo sapremo mai.

onAna seconda
Via Bernini e Via






LE IDEE UN PO’ BISLACCHE
DEGLI ANNI ‘60

Il signore ritratto a sinistra e I’ing. Bruno Milanesi, un livornese sharcato a Napoli e adottato dal Vomero.
Negli anni ‘60 e ‘70 ebbe una certa popolarita come AD dell’ATAN cui conferi delle scelte gestionali
anche apprezzate. Forse qualcuno ricordera che fu anche Sindaco di Napoli lasciando una scia di
polemiche. In verita su internet non ho trovato molte notizie pero ho un ricordo personale che riporto qui.
Dicevamo degli anni ’60 e primi anni ‘70 quando in citta si percepiva che i tempi fossero maturi per
linea di Metro ad emulazione di Milano e di quanto stava in pectore per la seconda linea di Roma.
Leggiamo questa storia all’italiana con notizie prelevate dall’archivio del Circolo Artistico.

Nel 1963 I'Ente Autonomo Volturno (EAV) propone un progetto al Comune di Napoli di una funicolare che colleghi il
Il Museo. Ma la Commissione Comunale dei Trasporti discute su eventuali soluzioni oltre la funicolare. Intorn
decennio si discute sulla progettazione e costruzione di una vera metropolitana e I'EAV, al gennaio del 1966, pregentadn progetto
che collega Piazza Matteotti con Piazza Medaglie d'Oro ed e estendibile fino alla Zona ospedaliera e Colti Aminei. L'anno
successivo il comune approva l'idea e da "carta bianca" alllEAV per la realizzazione. L'Ente nel frattempo nomina una
commissione per lo studio di una linea metropolitana. La metropolitana doveva essere lunga circa 4,5 chilometri e aveva 12
stazioni (la distanza tra ogni stazione e di 375 metri), dopo un anno e mezzo approva il progetto e #el giorno dell'approvazione
I'EAV propone una versione aggiornata del progetto chiedendo anche la concessione per la costfuzione e l'esercizio ma viene

rifiutata.



proveniente da Garibe
sua ascesa. Per coinvolgere 1’opinione pubblica,
suo bizzarro progetto. Avremmo sottratto a Lione 1’esclusiva dell’unica me

Ecco un’immagine della tramvia a cremagliera di Stoccarda che
potrebbe ricordare la vettura che avrebbe raggiunto il Vomero ¢ggr
la dentiera. /

Ne ho cercato su Internet una prospettiva. Alla fine /’hg/Xfovata
ma...

Era una foto mia scattata nella citta tedesca nel lontap6 2004 che si
era persa negl infiniti meandri della rete.




LASTAZIONE NEUTRA SI ATTIVA

mobile. Ma a buona ragi
serata in quanto annoverabile tra i fantatreni.



LA MADRE DI TUTTI | FANTATRENI

‘

L’attribuzione all’Italia dei campionati del mondo di calcio del 1990, che coinvolgeranno anche
Napoli, fanno proliferare una serie di iniziative per migliorare le condizioni dello stadio San
Paolo e le cosiddette infrastrutture cittadine. E’ previsto che lo stadio ricevera una specie di
protesi (costosissima) per aumentarne la capacita. Credo che sia stata poco o niente utilizzata.
Intorno ad un tavolo (gli diamo un valore simbolico?) si riuniscono i cervelloni della politica
locale per decidere come gli ospiti della citta, possano spostarsi con comodita e facilita.

Un collegio di menti gloriose lancia 1’idea della LTR (Linea tramviaria rapida), il cui acronimo
si presta ad un secondo sinistro e premonitore significato, che sostituira il vecchio e malandato
tram che bene o male funziona da Poggioreale a Fuorigrotta.

ITAILILA O Rivediamo il progetto di cui non poche volte si e parlato. Esso € ispirato ad analoghe esperi
in citta europee dove il tram (o moderni veicoli leggeri) procedono in citta utilizzando se

propria oppure ricorrendo a sottopassi o soprapassi dove cio non sia possibile. Penso alle citta di Stoccarda, E
Bruxelles. Declinando il sistema a Napoli, il nuovo tram partira da piazza Tecchio (Stadio) attraverso un tun
Augusto e poi in parallelo con il tunnel delle Quattro giornate. Ritornera a veder le stelle alla Torretta per
propria protetta lungo la Riviera di Chiaia. Di nuovo immerso in tunnel sotto il Monte Echia per p
alternanza la Marina e pervenire a Ponticelli.
Una seria difficolta di tempestivita negli stanziamenti, riduce il tempo a disposizione. Vengono apérti tre cantieri di cui uno
serio a Fuorigrotta piu piccole presenze a piazza Repubblica e viale Dohrn. Quello di piazza Plebiscito pare che si svolga con
Il sistema della tela di Penelope mentre analogo in Piazza Municipio serve solo per nascondere il nulla.

ocedere in sede
seguire con simil



anni. Forse solo uno spe
nel corso dell’escursione nella galleria bor

(percorso B). Mentre il cantiere di Piazza Municipio
verra rimosso facendo scoprire dietro I’elegante recinto
proprio il niente. e
Una volta spenti i riflettori sui Campionati del Mondo, si it
accendono quelli sul contenzioso della LTR. Esso — .
coinvolge il Comune, 1’Ansaldo ed i politici che avevano

avuto la geniale idea. Si sente anche tintinnio di manette. La LTR pero un risultato lo ha gia ottenuto: la cacci
Fuorigrotta dove certamente non tornera mai piu.
Dopo decenni di cause ed un fiume di danaro, si perviene ad un compromesso; la LTR con altri requisiti, diventera la Linea 6
della rete di Napoli. Trovando 1’argomento intrigante, gli dedico alcuni articoli sul Bollettino FIMF tra i guali «Il tram sepolto».
E’ chiaro che mi riferisco ad alcuni dei tramvetti Firema la sotto inutilizzati. Oppure con sarcasmg-/quando Prodi inaugura il
primo segmento (inutile cosi com’¢ tant’¢ oggi richiuso) del nuovo progetto, la LTR raggiunta la rmaggiore eta, ha deciso cosa
fare da grande ossia il Metro. | lavori proseguono ma il nuovo corso che un giorno vedremo, non potra mai dare compatibilita
con la M1 e le altre future linee.
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enale dove ci

sara il futyro deposito. Quindi
forando 4 collina per pervenire

A

Campi Flegrei
bypassando 1.

a Prazza San
aderenza naturale.
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CILEA: QUASI FANTATRENO

prendera
In questo pacchetto di promettenti pros
tratterebbe di praticare un foro nel profondo della Linea 1 (gros
al servizio della Circumflegrea (futura linea 5 e futura linea 7).
Questa comunicazione vantata come la piu profonda del mondo, costituirebbe un formidabile interscambio.
essere assistita da affidabili ascensore. /

Pare che sia stato anche intrapreso un cantiere con accenno di lavori. Ma come ebbe a dirci il nostro socio Bertagny; tutgd e fermo
per altre priorita e quasi certo non se ne fara piu niente.




SARANNO FANTATRENI?

Abbiamo parlato nella precedente slide del piano comunale dei trasporti, ricchissimo di nuove linee di metropolitana e nuove
funicolari. Ma la lettura di questi progetti, suscita anche nello spirito piu ottimista sentimenti di perplessita per non dire incredulita.
Pertanto nel descrivere queste proposte, incrociamo le dita augurandoci che non tutte diventino fantatreni ma che almeno qualcuna
possa essere realizzata per migliorare la mobilita e la qualita della vita al capoluogo.

Prendiamo lo spunto di questo argomento per riepilogare quanto in corso d’opera e quanto nel libro dei sogni.

Linea 1 E’ la linea detta collinare che dovra giungere a Piscinola via Apt/Secondigliano in modo da chiudere il cerchio

Linea 2 E’ il vecchio passante ferroviario da Pozzuoli a San Giovanni. Potrebbe essere arricchito dalla fermata Ferraris

Linea 3 E’ la bretella Circum da San Giorgio a Cr. fino a Porta Nolana via CDN

Linea 4 Rappresenta il potenziamento della (Napoli)-Barra-Ottaviano in ambito suburbano anche in vista del nuovo Ospedale
Linea 5 Come detto e la rigualificazione del tratto urbano della Circumflegrea con la stazione Cilea che non si fara (pare)
Linea 6 E’ il rilancio con altre caratteristiche della LTR. A lavoro terminato colleghera Tecchio con piazza Municipio
Linea 7 E” un ramo della 5 che in tempi brevi arrivera a Monte S. Angelo ed in prospettiva Edenlandia (attraverso Tert,
Linea 8 Non & molto chiaro ma si tratterebbe di una deviazione della Cumana verso Cavalleggeri Aosta e Bagngy
genere viene anche proposto in un futuro non prossimo per la 6.

uacosa del

£ 2002 Daniele Perillo  giallovivo.it
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Linea 10 In sostanza é il ripescaggio della cosiddetta Metropolitana di Casoria. Ora che e stata aperta la Stazm Ayi
Afragola, un comitato costituito ad hoc, propone di migliorarne 1’idea. Si partirebbe proprio da Afragola ed attrgy so cuni
comuni della fascia suburbana, scenderebbe in piazza Carlo I11. Quindi per proseguire sotto Via Foria per Mu 1961 6/Carour che
verrebbe a diventare un vero e proprio hub. Una petizione popolare ha significato la richiesta al Ministro dekRio.



IL METRO DELL’ARTE

PIAZZA CAVOUR/MUSEQ ARCHEOLOGICO
MARIO PAGANO

P.ZZASANITA'

SAN GENNARO DEI POVERI
BASILICA DEIfL INCORONATA

MUSEO DI CAPODIMONTE

Implementazione di un




BRT

-0 0
passeggeri. BRT significa Bu
corrono degli autobus piu o meno ordinari. La corsia €

I’accesso avviene attraverso tornelli e sottopassaggi. Proprio come una metropc
E’ una stupidaggine o e I’'uovo di Colombo? Non saprei; pero, una volta saputone di p|u ho scoperto che a
filmati che ne documentano la presenza in varie parti del mondo dal Brasile all’Estremo Oriente, dalla Turchia alla G fnanj’
Per esemplificare ho inserito in questo Power Point lo spot pubblicitario della Mercedes, azienda Ieade ngt” veicoli

commerciali e trasporto collettivo.
C’¢ voluto il bello ed il buono per capire di che citta si trattasse. Non vi scervellate; 1’ho scoperto ed e Istanptl con una curiosita
costituita dal fatto che il traffico scorre a destra ed il BRT a sinistra. Chissa perché!

Per concludere. Lo immaginereste il BRT da San Giovanni a Ponticelli? 1o no!
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NON SARA’ UN FANTATRENO

dubbio

oppure la redlizzazione di qu
ineluttabile e confacente alla
conformazione della citta.




OGGI: LA STAZIONE PIU” BELLA




IL DEPOSITO DI PISCINOLA
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Credits: foto originali dell’autore, Wikipedia, Youtube, Internet e ponderoso piano comunale dei grasporti del Comune

di Napoli.
Testo a cura dell’autore cui si faccia riferimento per virtu e difetti riscontrati.



