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Veduta ad acquarello della localita di Rogaska Slatina (Slo) come appariva nel secolo ‘800 sotto I’impero Austro Ungarico



N lato della
stessa scena

come appariva
ad Agosto 2014
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Durante 1’estate 2014 e su
una localita della Slovenia, Rogaska Slatina, fa
passeggiate, bagni termali e degustazioni della prodigiosa acqua termale che
Ma le cose non sono andate esattamente cosi perche, come verro a dire, sin dall’ingresso nella nazi
mi sono trovato immerso in un contesto ferroviario di grande attrazione. Pertanto le tante cose da me osservate e non di
meno la successiva tappa a Jenbach (A), hanno trasformato il soggiorno termale in uno dei piu bei safari fotografici e
fer-turistici da me percorsi. Sono in cattiva fede? Cioé pensate che cio non sia stato casuale?
Ritornato a casa, una volta sistemate le foto (centinaia e centinaia), il mio desiderio é stato di condividere con gli a
del Clamfer, queste visioni ferroviarie e tramviarie di paesi non lontani ma di certo poco note.
Innanzitutto vorrei spiegare il titolo intrigante e ruffiano: acqua, magnesio e ferro. L’acqua e quella abbonda
terme, che e presente nella camera dell’hotel sin dall’arrivo a titolo di omaggio, il magnesio e il suo elevat
che sollecita (eufemismo) le funzioni intestinali ed il ferro e quello copioso visto sulle ferrovie Slovene ed
Non troverete alcun paragrafo dedicato al Museo di Lubiana ed al nuovo metro di Innsbruck in quant
ampi articoli pubblicati di recente sul sito Clamfer.
Allora non mi resta che augurarvi buona visione.



dp Slovenske Zeleznice

Per parlare anche se in sintesi, delle ferrovie slovene, dovremmo necessariamente parlare della complessa storia di questa
giovane nazione. Mancando il tempo e direi anche la volonta di uscire da un tema ferroviario, vi basti sapere che tale rete e
nata con la nascita dello stesso paese (oggi membro della UE). Cio risale al 1991 quando, con la disgregazione della nazione
Jugoslavia e la conseguente dichiarazione d’indipendenza slovena, fu creata la compagnia SZ con una rete corrispondente a
quello che era il dipartimento ferroviario di Lubiana (oggi capitale dello Stato e centro del paese).

La rete consta di 1229 chilometri di cui 331 a doppio binario. La parte elettrificata (sistema tipo Italia a 3 kVV DC) copre 503
km. Esso e incompatibile con le confinanti Austria (15 kV AC), Croazia ed Ungheria (25 kV 50 Hz AC). La rete riesc
raggiungere gran parte del territorio anche se 1’asse portante del sistema e costituito dalla spina dorsale Lubiana-Marib
prima si trova sulla strada per I’Italia (corridoio V Venezia-Lubiana-Budapest-Kiev e X Salisburgo-Lubiana-Belgrado-
con grandi opportunita di sbocco al mare di Trieste; e la seconda su quella della vicina Austria.

Purtroppo il vivace traffico merci in origine od iIn transito per la Slovenia, di recente oggetto di un accordo |
chiamato Cargo 10, non trova analogia con il traffico passeggeri verso I’Italia. Infatti da diversi anni
collegamento diretto per Venezia una volta espletato con 1’Eurocity Casanova, materiale Pendolino Sloveno
Come pure prima della guerra, diversi rami secondari collegavano paesini sloveni e croati con automogrici. Oggi quei binari
sono tristemente sbarrati da traversine poste a croce di S. Andrea sui binari della linea di confine.
Come mi faceva notare un nostro socio di Salerno, Lubiana (che ospita il Museo ferroviario nazfonale), e una delle poche
capitali europee con stazione di transito e non di testa.




siamo passati per Celje. L

sgranchirci le gambe, mi ha permesso di w
che, malgrado I’apparente tranquillita di y Up ae
provincia, essa € un importante nodg / rrlarlo
Infatti da qui si diramano ben tre deriazioni oltre a

quella per Lubiana/Maribor.

Ho dovuto chiedere la cortesia ad Antonella per scattare delle foto di stazione in quanto avevo lasciatg4a mia fotocamera in
auto, non immaginando 1’interesse di quella localita. Si e fatta un po’ pregare ma poi 1’ha concesso.




Stazione di Celje: la sala che dall’esterno conduce ai binari



Questa che vi mostro € un esemplare immatricolato nella compagnia
JZ nella classe 25 delle ferrovie jugoslave. Essa risale al 1922 e fu
prodotta dalla famosa fabbrica di locomotive in Neustadt (Vienna).
Pesava 78,2 tonnellate ed era destinata per lo piu al traffico merci
nella zona di Lubiana. Poteva raggiungere una velocita di 60 km/h.

Fu ritirata dal servizio effettivo nel 1978. Nel 1989 si penso di
esporla sul piazzale di questa stazione. Ma solo nel 1995, con la
nuova situazione politica, ricevette un idoneo restauro che conserva
ancora nelle sue discrete condizioni.




La foto sopra e stata scattata nella stazione di Maribor in buona
situazione di luce mentre quella a destra nella stazione di Celje.
Malgrado 1’ora dell’imbrunire ed il tempo uggioso, lo spettacolo
ferroviario e stato di quelli da ricordare.

Il loco diesel ha effettuato una serie di manovre interessanti. Quindi
ha intercettato il merci che vedete per poi portarselo chissa dove.
Infatti nella definizione di loco, c’¢ anche quello di traino merci
leggeri oltre che servizi di manovra.
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In una rete solo parzialmente elettrificata,
il trasporto con energia termica assume
particolare rilievo. Ho individuato due tipi
di automotrici che svolgono con intensita
il servizio sulle zone prive di catenaria. Il
primo dei due tipi I’ho scoperto nella citata
citta di Celje. Ve ne mostro un’immagine
in tale localita .
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1973. Della fornitura oric
esemplari, 5 sono rimasti nella nazione
Bosnia. La velocita massima é di 100
chilometri ora. Una linea non
elettrificata passa anche per la mia
cittadina termale di cui vi mostro
I’arrivo del treno.







Sempre a Rogatec ci imbattiamo in un
altro modello di automotrici diesel,
discretamente diffuse sulle ferrovie
della Slovenia. Complesso bloccato
formato da due semicasse costruite in
31 esemplari nel 1973.
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Sono invece di derivazione dei Desiro
della Siemens alcune serie di ETR per
servizi regionali dove anche qui i soliti
graffitari hanno infierito senza pieta.
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2000 e nel 2001.
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Cosi scorrevano con serenita i gio

omerica memoria. Ogni volta erano tentazioni indomabili per cercare di non cadere
capitanata da un entusiasta baffone il cui cognome Diana, tradiva la sua origine casalese da cui aveva impa
golosita mediterranee.

Pero il mio pensiero era sempre quello di fare una scappata a Zagabria, capitale della Croazia, a soli 100 km, cioe oltre confine, non solo sloveno ma
extra UE. Un giorno ci decidemmo e raggiungemmo con una strada provinciale, la grande autostrada pan-balcanica, vera spina dorsale della
penisola. Le operazioni di frontiera avvennero proprio su quella stradina secondaria i cui gendarmi, forse per non sentirsi secondi a nessuno, Si
rivelarono piuttosto zelanti. Mentre mi avvicinavo a Zagabria, una volta sulla bella autostrada, mille pensieri mi si affollavano alla mente. Dove
lascero la mia ingombrante auto; quale biglietto comprero per il tram; ma soprattutto come lo paghero considerando la valuta aliena ivi vigente.
mia esperienza di viaggiatore ultra cinquantenario, mi porto alla stazione ferroviaria: inizio e fine di ogni storia. Anch’essa di transito come L)
ed anch’essa presidiata da una locomotiva monumento.

Una serie di intuizioni ed un pizzico di fortuna, risolse tutti i problemi che al finale, solo li potevano essere risolti. Ufficio cambio per
qualche soldo locale (comprese monete per il parcometro); tabaccaio per due biglietti giornalieri validi sulla rete; la simpatica co
ausiliare del traffico (provvisto di sofisticato palmare) che previo un implorante sguardo di un pensionato partenopeo (e della sua
tollerato un black out tra il termine della sosta massima consentita in quel luogo e I’inizio dell’ora di «tuttolibero» previsto per il wggk end” Avevamo
risolto i nostri problemi in maniera piu che soddisfacente. Potevo dunque immergermi nella visita della capitale croata .000 abitanti) ma
soprattutto gironzolare un po’ sulla sua rete tramviaria con la sua singolare commistione tra atmosfere cortina di ferro e mittel€uropee.

Tra I’altro avevo anche sentito parlare di un tram che «andava in montagna» ed esattamente il numero 15. L’incontro co’un giovanotto dal fluente
inglese, presto mi consenti di imbroccare la strada giusta per godere di quei tram e soprattutto di rettificare in parte la pGfala del numero 15. Volevo
anche fare un giretto sulla funicolare. Ed anche in questo caso, un pizzico di fortuna mi accompagno facendomi trg¥are la sua stazioncina superiore
non lontana dalla famosa e simbolica chiesa di San Marco dall’arcinoto tetto maiolicato.

Le slides che seguono e le relative immagini, raccontano in sintesi queste vicende.




range portato da 8C
tratti sopportano anche velocita di 16@%

La Croazia € attraversata da or fdoio
europeo che provenendo da //i//o ransita
per la capitale e si dirige so a Bosnia.
Intendo il corridoio interazgohale

Altre linee che potremp@ definire «a pettine»
relazionano I’interng” con le numerose e note
citta rivieraschg, d’interesse economico

turistico e commerciale.
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MREZA TRAMVAJSKIH LINIJA « Po¢etna stajalista autobusa
TRAM NETWORKS « Bus terminals
STRABENBAHNSTRECKEN « Bushaltestellen
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La Compagnia del trasporto pubblico si
chaiama Zet.
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In queste due foto, scattate a Settembre 2014 dai coniugi
Berneuil, si vede il tram storico della rete di Zagabria tenuto in

ottimo stato per il servizio turistico a noleggio.
L’unita mostrata risale al 1910 e fu costruita nelle officine Ganza

di Budapest.




Il servizio del numero 15 parte dal grande capolinea chiamato Mihaljevac,
dove confluiscono due linee di forza provenienti dal centro (espletato con i
moderni complessi Konncar). Si estende per cinque fermate fino alla
grande racchetta di Dolje, offrendo un servizio molto apprezzato (e

puntuale) a beneficio delle popolazioni rurali. La linea viene coperta con
I’impiego di due vetture.




AN
* (0
. ) g %
= 1 : 3 S LA
E Mm@ o s h._i
;f—;‘t‘ —— [ b =
. I \}.l L -,
— | ‘ 1 -rr
. Lnv l ! 1‘ | 1 ' | ol e il d E-‘: &
- || 1 A ) =G 3 o Deth i ) 1l T’"ﬁ-
74 - Y W e/ e o | oo = .
= % : i BR b it
e — 2
', ", o3
e T

pro
anni 1985 e 1986. Il prodotto,
peraltro presente altresi in altre
citta ~come per esempio
Belgrado, era di produzione
ceca.

In realta il progetto origi
prevedeva una  seri
adattamenti per
conforme alle esige
Dei 51 esempl
tempo, gran
servizio an se su linee non
decisamente di forza.
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Il modello mostrato pre
nome di TMK 2200 che hut
una piccola variazpghié el
modello TMK 41 Aeglio
conosciuto come AMK Z300.(60
esemplari consggnati 4ra il 2009
ed il 2010). sostanza un tram
uguale a quello mostrato nella
foto maben piu corto.
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Koncar.
Dopo I'esame del prototipo, il primo
lotto formato da 70 esemplari fu
, messo in servizio tra il 2005. eg!
R - 2007 Presto ne fu ordinato un
= ey secondo lotto sempre di 70







| compiti delle due
coinvolte prevedono la
costruzione della carrozzeria a
cura della ditta TZV mentre |l
resto viene completato dalla
Koncar (assemblaggio,
verniciatura ecc.)

Non & un mistero che
comunque i veicoli adottan
abbondanza componentistj
tedesca.

Come si vede dalla f
trazione e assicur
carrelli motore.
















parco , non lontano c
la famosa chiesa di San Marco che
colorate formanti il mosaico degli emblemi dei quartieri, ne fa
uno dei simboli della citta.




La seconda parte sara dedicata agli straordinari scenari tramviari e ferroviari austriaci. Per quanto
riguarda i primi, mi riferisco alla citta tirolese di Innsbruck con ampi reportage sulla rete urbana ed
interurbana della valle Stubai. Per quanto riguarda i secondi, potremo vedere le meraviglie del vapore
che partono dalla stazione Obb di Jenbach ossia la ferrovia a cremagliera a vapore dell’Achensee g
quella a trazione termica che corre nella valle dello Ziller con eventi a vapore.
Arrivederci alla stagione 2015-2016 se Dio vorra.



